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quatre—temps cross et enduro sont de plus
en plas’ hombreux. Aujourd’hui, le marché de
"occasion regorge de ce type de motos.
“-Quelles_précautions faut-il prendre lors
d/in achat d’occasion ? Réponses...
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un 4T /d’occ;as:an ?

L




i I'on se référe aux petites annonces du dernier MV, L y - - -
Sun tiers des motos de cross et la moitié des motos Ent’-Etlen m’nut’eux
d'enduro sont des quatre-temps.

Il est donc sérieusement temps de s'intéresser au phénoméne d'un mnteur 4T Est

quatre-temps sportif d'occasion. On a bien dit sportif, parce que

I'ancienne génération de quatre-temps, du type Yamaha 250 TTR, impasé par IE

Kawasaki 300 KLX-R, Honda 400 XR est dotée de moteurs moins

pErformants, donc moins sensibles a un entretien ﬂégllgé namb'E d p -
Le 4T, gqu’est-ce que c’est? ol B s
P :
C'est quoi un quatre-temps ? C'est un deux-temps avec des En mauvement.
soupapes !
Oui, on peut le dire comme ¢a. Mais c'est un peu plus
compliqué. Dans un deux-temps, on met un mélange d'essence
et d’huile. Ce mélange combiné avec de l'air se charge de faire
fonctionner le moteur et de le lubrifier. Et puis, pour la boite de
vitesses, un autre type d'huile se charge de ménager embrayage
et pignons.
Sur un quatre-temps, le nombre de piéces a lubrifier et &
entretenir est plus conséquent. Par contre, sauf exception (Honda
CRF), on utilise un seul type d'huile qui se charge de lubrifier 4 la
fois la boite de vitesses et le moteur. C'est dire a quel point une
vidange a intervalles trés réguliers est vitale pour le moteur. En
effet, outre les frottements entre piston/cylindre et la lubrification
de I'embiellage, cette huile doit aussi étre remontée dans le haut
moteur pour soigner le fonctionnement des soupapes, arbres a
cames et chaine de distribution. De plus, un quatre-temps
chauffe beaucoup plus qu'un deux-temps. L'huile souffre plus et
se dégrade rapidement. Enfin, un certain nombre de piéces sont
délicates, notamment |'arbre A cames et leurs paliers, et ne Liquicle de
supportent ni manque de lubrification, ni huile de mauvaise refroidissement

qualité ou a la qualité dégradée. C'est pourquoi les quatre-temps Un quatre-temps sportif chauffe beaucoup et
sont dotés d'un voire deux ou trois filtres a huile. le volume de liquide de refroidissement est
Vous avez maintenant compris que la complexité relative du réduit. Il faut donc veiller au bon
quatre-temps ainsi que le nombre plus important de piéces a remplissage des radiateurs et éviter
lubrifier méritent qu'on soigne son entretien. Oui, mais voila, absolument de laisser ce genre de

quand on achéte un quatre-temps d'occasion, comment sait-on moteur tourner au ralenti.
s'il a été correctement entretenu?

Faut-il acheter a un particulier ?

Oui, si sa moto a été bien entretenue et qu’il peut le prouver.

La premiére des précautions quand on achéte une moto Piston
d'occasion est de prendre son temps et se faire accompagner par O le voit-éur ce mataur ds 480

un pote - s'il est mécanicien, c'est I'idéal! Un premier coup d’ceil CRF, la jupe des pistons des quatre-temps

a la moto suffit généralement pour se faire une opinion. S'il y a sportifs est réduite a sa plus simple
EIt'\fcore de IIa boue dans Itei recoins, que latchal'l:e e.st r(o)mllee expression. Plus I'usure est prononcée, plus le
el aboeh G-ttt 4 vt # guidage en souffre. Un élément a contréler tous
pas vous rappeler ici tous les points a vérifier. Dans les pages qui les ans et a changer si nécessaire

suivent, on s'attachera principalement au moteur. Pour autant,
n'oubliez pas de contréler toute la partie-cycle. Pour le moteur,
il faut savoir qu'en général on change la chaine de distribution
tous les ans sur une cross et tous les deux ans sur une enduro en
considérant une utilisation moyenne, soit deux week-ends par

mois. Donc, si vous achetez une moto de cross d'un an ou une Bielle

moto d'enduro de deux ans, soit la chaine a été changée, soit ca C'est surtout le roulement situé au

va vous colter d’entrée 300 a 400 euros! D'ou I'importance de niveau du maneton de vilebrequin qui souffre.
demander au vendeur de produire le maximum de factures. Non Si I'entretien est méticuleux, elle peut tenir le
seulement celles concernant les interventions mécaniques, mais coup plusieurs années. Sinon, on entend des
également celles prouvant qu'il a réguliérement acheté huile et grognements puis des cognements dans le bas
surtout filtres a huile. Ca ne prouve pas que les vidanges et le moteur et |'on court a la catastrophe.

remplacement des filtres ont été effectués, mais si les factures
sont introuvables, ca prouve certainement que rien n'a été fait.

Faut-il acheter a un professionnel? & R

Si vous n'y connaissez rien en qlt:l,atre-temps et encore moins en Chaine de distribution
meécanique, on vous conseille d’aller plutét chercher votre future
moto chez un concessionnaire. Ca va vous colter plus cher, mais
vous bénéficierez d'une garantie au moins informelle. Il faut
savoir qu'un concessionnaire ne reprend pas de motos en
mauvais état - il ne pourrait pas les revendre! De plus, en tant
que professionnel, il est tenu de vendre des motos en bon état
de fonctionnement. Et en cas de litige, il faut savoir que la
responsabilité des professionnels est la plupart du temps mise
en cause face a un particulier. Les professionnels le savent et
agissent en fonction.

Elle est soumise a rude épreuve vu les
efforts fournis et les régimes de rotation élevés. Il
faut la changer tous les ans en utilisation intensive
(motocross ou enduro) ou tous les deux ans en
utilisation loisir (balade). Pensez également au
patin de tension...




Culasse
Des claquements au niveau de la culasse sont le
syndrome de jeu aux soupapes non réglées, voire de
roulements d'arbre(s) a cames fatigués. Si vous entendez
des « clic, clic », ce sont peut-étre les soupapes qui
ferment mal. Et ¢a ne va pas s'arranger.

Filtre a air

Un quatre-temps doit absolument
fonctionner avec de |'air exempt de toutes
impuretés. L'entretien méticuleux de la mousse
de filtre et son bon remontage sont un gage de
fiabilité et de longévité du moteur. Sinon, les
soupapes et leurs siéges se détériorent.

Carburateur
La commande de pompe de reprise du Keihin FCR
qui équipe de nombreux quatre-temps modernes est
sensible aux impuretés. Un nettoyage régulier est gage
de bon fonctionnement du moteur.

Lubrification

Sur la 450 CRF, la lubrification de la
boite et du moteur sont séparés. Pour le
moteur, il y a seulement 700 ml d'huile. Autant
dire qu'il faut vérifier le niveau réguliérement
et effectuer des vidanges fréquentes (toute les
2 ou 3 sorties est un minimum). Cette
remarque est également valable pour tous les
autres quatre-temps.
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KTM:

]
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« Pensez a la bislle »
La base moteur étant commune a tous les modéles quatre-temps « racing », les
remarques qui suivent concernent aussi bien les 250, les 400, les 450, les
520 ou les 525 cross et enduro. Pourtant, il faut quand méme
faire un distinguo. Une moto de cross s'use plus vite qu'une
moto d'enduro. Le moteur des premiéres est beaucoup plus
sollicité. La transmission également. Autrement dit, s'il faut
étre vigilant sur I'entretien d'une KTM enduro, il faut étre
; intraitable sur celui d’une cross. Il faut aussi considérer que la fréquence de
remplacement des piéces sera différente. Entre une 400 enduro qui roule
en rando quand il fait beau et une 450 cross qui fait la ligue, I'usure du
piston, de la bielle, de la chaine de distribution sont incomparables.
Autant sur une cross, il faut respecter les tables d'entretien fournies
dans le manuel du propriétaire, autant sur une enduro, on peut faire
durer les divers éléments en fonction de I'utilisation.
D’aprés Patrick Fura, technicien chez KTM France, outre I'état général
de la moto, il est bon de jeter un coup d'ceil dans le conduit situé
sous la mousse de filtre & air. Si sa propreté n’est pas irréprochable,
il y a eu du laisser-aller. Or le piston et les soupapes n'aiment pas les
impuretés. L'autre contréle simple a effectuer est le niveau d'huile, en
respectant la procédure précisée dans le manuel. S'il en manque, demandez des
explications. Il faut savoir qu'il y a trés peu d'huile dans ce type de moteur et que tout manque est
dangereux pour sa longévité. Il manque de I'huile donc, soit le niveau n'est pas fait correctement, soit
la moto en consomme. Il faut alors démarrer le moteur, le faire chauffer et contréler si de la fumée
bleue ne sort pas de I'échappement. Tant que le moteur est en route, écoutez aussi les divers bruits
de fonctionnement. Si ¢a cogne, il y a de grandes chances que ce soit la bielle...
Si tout va bien, demandez au vendeur les factures d'achat de piéces et d'atelier. Sur une moto de
cross d'un an, la chaine de distribution doit &tre changée. Sur une enduro de deux ans également.
sur les KTM, il faut aussi changer la bielle tous les deux ans au minimum, ainsi que les roulements
d'arbre & cames. Pour info, un roulement de téte de bielle qui liche, c'est la mort du cylindre, du
piston et souvent de la culasse... Correctement entrefenue, une bielle
Regardez aussi si le silencieux est en bon état. Lorsque la laine de roche n'est pas changée peut tenir la vie de la mofo. A vous de
réguliérement, il y a risque de rupture du tube de fuite. vidanger souvent...

Honda :

Une culasse de CRF, c'est ¢a! « Attention au filtre a air »

Toutes ces piéces en
mouvement doivent éfre Sur la 450 CRF, seul modéle Honda entrant dans notre catégorie « quatre-
correctement lubrifiées. temps sportifs », il y a quelques points particuliers & contrdler. Sur les
premiers modéles, le boitier de filtre a air n'était pas trés bien concu et
son étanchéité laissait a désirer. Assurez-vous que le moteur n'en a pas
souffert en sortant la mousse de filtre et en contrdlant la propreté du
conduit menant au carburateur. Quand des impuretés passent dans le
moteur, ¢a marque les siéges de soupapes, I'étanchéité ne se fait plus
correctement et le moteur souffre. Ce genre de probléme provoque une
succession de claquements au niveau de la culasse, comme un bruit
de chaine de distribution usée. Comme sur tous les quatre-temps cross
sportifs utilisés tous les week-ends, un changement annuel de chaine
de distribution et de piston est indispensable. Assurez-vous que votre
vendeur I'a fait, sinon, faites baisser le prix
d'autant. Demandez a votre vendeur la
fréquence de vidange des huiles moteur
et boite de vitesses. Il doit I'avoir fait
une fois par mois ou toutes les 4/5 heures. Il n'y a que 700 ml
de contenance, I'huile se dégrade donc trés vite. Enfin, le silencieux
des CRF est jugé fragile.
Contrélez son état au niveau ’
des fixations. Notez
qu'une bielle de 450
CRF peut faire la vie
de la moto si
I'entretien est
scrupuleusement
respecté.




Yamaha :
« Attention au Keihin FCR »

Sur les 400, 426 et 450 YZF et WRF il faut vérifier s'il n'y a pas de
fuite au niveau de la pompe & eau. Il n'y a rien a4 démonter pour
controler. Demandez les factures de remplacement de la chaine
de distribution pour les YZF d’'un an et les WRF de deux ans.
En démontant le carter, on peut voir si la chaine est a bout de
souffle en contrdiant |'état du pignon de transmission
primaire situé au niveau de la queue de vilebrequin.
Si vous entendez le moteur cliqueter au ralenti,
il faudra passer par un réglage de jeu aux
soupapes. Si le moteur ne fonctionne pas
correctement, pas de panique, c'est souvent un
manque d'entretien de la commande de pompe
de reprise du carburateur Keihin FCR.
i Contrélez I'état de I'embrayage, il y a eu des faiblesses
sur certains modeles. Il suffit de passer la trois, de laisser
tomber le régime moteur et d’accélérer franchement.
Si ¢a cire, c'est pas bon.
Comme sur la 400/426/450, il faut s’assurer que la
chaine de distribution et éventuellement le piston
des 250 YZF/WRF a été changé a échéance (un
an pour les cross, deux ans pour les enduros).
Sur cette moto aussi, la commande de pompe
de reprise du carburateur Keihin FCR doit &tre
! nettoyée régulierement, sinon, le moteur ne
répond pas parfaitement.
Pour vérifier le niveau d'huile sur toutes les
Yamaha YZF et WREF, il faut préalablement faire
chauffer le moteur pour permettre a 'huile de
remonter du moteur dans le réservoir d'huile.

Le cylindre d’un quatre-temps est la

piéce la moins fragile. Il n’y a pas
toutes ces lomiéres qui fragilisent les
cylindres de deux-femps...

Husaber-g !

« Ca fume ou pas

Un contrdle de la fumée a I'échappement et des bruits de
distribution est révélateur de I'entretien réalisé par I'ancien
propriétaire. Si la moto émet une fumée bleue et cogne en bas,
méfiez-vous. Remarque valable pour tous les quatre-temps de
toutes les marques. Pour le reste, les remarques sont identiques

a celles concernant les HVA. A I'exception du piston et des
roulements d'arbres i cames. Pour le piston, Nicolas Samofal
remarque qu'il est trés solide. Lors d'un démontage annuel pour
changer la chaine de distribution, il faut contrdler ses cotes et
éventuellement le remonter avec une paire de nouveaux segments.
Pour les roulements d'ACT, Husaberg préconise un remplacement
toutes les 135 heures. Donc, si ¢a fait du bruit au niveau de la
culasse, demandez au vendeur s'il y a pensé...




Husgvarna:
. « Ecoutez le moteur »

Pour Nicolas Samofal de la Sima, il faut démarrer la moto et écouter
les bruits mécaniques. Si ¢a claque au niveau de la culasse, ce sont les
culbuteurs. Un peu plus bas, c’est la chaine de distribution. Pour que
cette derniére fasse du bruit, il faut vraiment qu'elle soit archi morte.
Si vous entendez un grognement dans le bas moteur, c'est la bielle.
Comme sur tous les quatre-temps de cette génération, il faut
changer la chaine de distribution tous les ans ou tous les
deux ans dans le cadre d'une utilisation loisir. Le piston
doit aussi étre remplacé tous les ans en cross et tous
les deux ans en enduro. Pour la bielle, si I'entretien
est suivi, elle fait deux ans en cross et trois ans
en enduro, plus si vous faites seulement de la
balade. Les vidanges doivent étre fréquentes.
Disons toutes les deux ou trois sorties. Comme
il y a 1,5 litre d’huile, le sujet est moins critique
que sur certains moteurs de la concurrence.
Enfin, surveillez I'état du filtre a air. §'il est
nettoyé régulierement, graissé avec un produit
adapté et correctement positionné, il n'y a pas de
souci. Sinon...
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