PRATIQUE

LE REMPLACEMENT DU

ON NE PEUT PAS DIRE QUE LE
REMPLACEMENT D'UN KIT CHAINE SOIT
DIFFICILE. L S'AGIT D'UNE OPERATION
SIVIPLE, ACCESSIBLE A TOUS, GuUl
NECESSITE SIMPLEMENT QUELQUES
OUTILS DE BONNE QUALITE. ALORS

Sl EN PLUS ON VOUS DONNE QUELQUES
ASTUCES, CA DEVIENT UNE PARTIE

DE PLAISIR !
Par Jerr, pHOTOS MaRGOT,

as besoin de sortir de

Polytechnique pour

s'apercevoir qu'une
dentition, sur la couronne
ou sur le pignon, est hors
d'usage. Du que les maillons
de la chaine sont devenus
carres a force de frotter sur
les patins. Aux premiars
signes d'usure, ecquérez le
nécessaire pour leur rem-
placement, car mieux vaut
ne pas laisser trainer les

choses. Un kit chaine useé
représente un risque non

- puisqu'une casse
peut vous exploser un car-
ter moteur comme si de nen
n'était (expérience vécue...).
La facture est dans ce cas
bien plus salée que celle d'un
simple kit chaine, aussi per-
formant soit-l. Prét a assu-
rer un changement de cou-
ronne-chaine-pignon ? C'est
parti ! ™

¥ DEMONTEZ LE PIGNON

La transmission bloguée par un assistant qui freine de
I'arrigre, il vous sera aisé de débloquer I'écrou de pignon

si votre moto en est munie, ainsi que les écrous de

couronne, Le déblocage du pignon se fera évidemment
aﬁres mise a plat de [a téle-frein que vous devrez
obligatoirement remplacer.

g P

P INSTALLEZ LLE PIGNON NEUF
Le remplacement du pignon ne devrait pas vous poser de

probléme, mais attention, certains ont un sens.

en place une téle-frein neuve et revissez |’ ] }
en veillant au bon positionnement de cette téle-frein. Si la

amettaz
écrou sans le serrer

conception de votre moteur utilise un anneau élastique,
remplacez-le par un neuf. Il serait en effet dommage de
s'exposer a des ennuis pour une si petite économia,

< OTEZ L'ATTACHE RAPIDE

Un coup de tournevis devrait suffire
Euur‘ venir & bout de I'attache rapide.

inon, utilisez une pince aux becs
adéquats. Ne jetez pas cette vieille

attache, elle peut encore vous &tre utile
en cas de panne au fond des bois (pour
les enduristes, bien sGr). Retirez la
chaine dans la foulée.
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NE TRANSMISSION

A DEPOSEZ
LA COURONNE

Apres dépose de la
roue, il vous sera
facile de retirer les
vis de couronne.
Le fait de les avoir
desserrées sur la
moto évite d'avoir
a vous battre avec
la roue.

> INSTALLEZ
LA COURONNE
NEUYE
Mettez en place
la nouvelle couronna
et replacez toutes
les vis avant de
commencer le
sarrage de la
remiera. Ne
Orcez pas, vous
resserrerez tout
cala ensuite.

<« REMONTEZ L'ATTACHE RAPIDE

La remise en place de la plaguette est
une gpération normalement sans histoires.
Ca force un peu, c'est normal. L'idéal est
d'utiliser une pince multiprise en bon état et
a la banne ouverture, comme sur cette
R/I"lnt;o, L'agrafe nécessite un soin particulier.
ettez-la en place, mais pas dans n'importe
quel sens. Elle doit &tre placée de maniére
a ne pas &tre expulsée au roulage. Le cote
arrondi doit toujours aller dans le sens de la
chaine. Attention, si la chaine est a gauche,
meéme princige. Pour la clipser, utilisez
la méme technique gue pour le demontage
de I'ancienne, avec une pince & becs plats
ou un tournevis, mais, dans tous les cas,
ne l'esquintez pas !

v RESSERREZ LES ECROUS

Une fois la chaine remise en place,
resserrez tous les écrous de la méme
maniére que vous les avez desserres,

frein arriere bloqué, en vous faisant aider
par un pote ou par madame. N'oubliez pas
de replier la tole-frein du pignon et ne
négligez pas une goutte de freinfilet

si vos écrous de couronne ne sont pas
autofreines.

A POSEZ
LA NOUVELLE
CHAINE

Remontez votre

roue, puis mettez

en place la nouvelle

chaine apres

avoir verifieé sa

longueur par

rapport a l'ancienne.

Généralement,

les kits chaine
roposas par

es professionnels

sont a la bonne

longueur et il n'y

a pas besoin de

raccourcir. Reposez

I'sttache rapide

correspondante

en veillant a la

présence des joints

toriques lorsque

la chaine en est

munie. Graissez

bien sas axes.

QUID DES RAPPORTS DE TRANSMISSION ?

On peut adapter sa moto a sa conduite, au profil
fu terrain ou encore a l'adhérence en modifiant
‘'un petit rien le rapport de transmission

secondaire. Mais comment calcule-t-on ce petit

rien ? Un braf coup d'mil sur le tableau cicor
pus permettra de jongler au migux entre pignon

la maniahilité [en avancant la roue arriére) ou

la bilité [en reculant la roue arriere). Dans

le méme registre, cela permet aussi de jouer
sur la taille de la couronne, et cé Loujours avec
e méme rapport. Un enduriste, par exemple,
trouvara un intérét certain a utiliser la couronne
la plus petite pour éviter de la tordre dans

les pierriers. Alors que le top-pilote en cross
cherchera au contraire a utiliser un pignon et
une couronne fe plus grands possible pour moins
perturber uspension arriére dans son travail
[technigue utilisée par MeGrath et Vuillemin).

A ALIGNEZ LA ROUE

Aprés avoir effectué une tension

de chaine [référez-vous au manuel
du constructeur pour connaitre

la valeur de battement), vous
pouvez vérifier, a l'aide d'un
metre, le bon alignement de
votre roue en prenant une cote
du centre de I'axe de bras
oscillant au centre de I'axe de
roue arriera. Cette mesure doit
étre identique des deux cotes.
C'est nettement plus précis gque
les grossiers reperes du bras
oscillant et ca diminue les risques
d'erreurs. Logiquement, les kits
chaine neufs sont lubrifiés en
usine, donc pas de souci pour



