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A chaud, il est problématique Mr cenams =
Dans 99 % des cas, la solution est de conirdler

Plusieurs lecteurs ont eu des soucis de boﬁede

vitesses. Les pignons de 3¢ et de 4° semblent

La périodicité la plus évoquie est une

vidange avec changement du filtre 6 huile toutes

les trois sorties. Aux extrémes, certains

vidangent foufes les trois heures et un, une fois

par an! L6, il ne faut pas exagérer quand
méme

Il faut absolument contréler le jeuv aux
soupapes frés souvent [au moins deux fois par
an). Il peut varier rapidement et provogquer de
grosses casses. Plusieurs lecleurs en ont

fait les frais (cvkasse, piston,
soupapes...].

F ruit de la défunte collaboration
entre les services « Recherche
et Développement » de Suzuki et Kawasa-
ki, la 250 KXF/RMZ est apparue en 2004,
Sans en avoir la certitude absolue, il semble
que Kawasaki fut le maitre d’ceuvre du pro-
jet — et 'assembleur final - alors que Suzu-
ki se serait chargé du développement moteur.
Sitout cela reste assez trouble, en détaillant

le cadre, on a gquand méme quelques certi-

Soit vous n'avez pas de problémes

particuliérement concernés.

— -

tudes: ce chassis périmétrique en acier, ¢’est
du pur Kawasaki !

En débarquant dans cette trés stratégique ca-
tégorie 250 quatre-temps, trois ans apres Ya-
maha, le duo japonais devait s’imposer. Ce fut
loin d’étre le cas. La méme année sortait en
effet la Honda 250 CRF qui devint immé-
diatement la référence. Pire, le duo
RMZ/KXF n’arrivait méme pas i devancer
la Yamaha 250 YZF apparue en 2001 !

et tout va bien, soit les soucis Irés bien  Bien Moyen Nul

mécaniques apparaissent et |a, Travail en atelier 1579% BN 1316 % 5,26

ce n'est pas rose. De nombreux Dis ailite dis

lecteurs mantrent du doigt le manque pittes détachées AEEN M % 2,60 % 13,16 %
de connaissance de certains

concessionnaires et le prix élevé des piéces détachées chez Suzuki!

Autrement dit, il faut bien choisir son réparateur et comparer le prix des piéces dans les deux

réseaux avant d'acheter!

le jev aux soupapes.
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De nombreux cas de chauffe moteur sont
évoqués sur les modéles 2004. Certains ont adopié
des radiateurs plus longs sans que ¢a change

fondamentalement le probléme.

3l A e
: T ajouter une réputa-
tion sulfureuse en terme de fiabilité. Ex-
ploitée au maximum de son potentiel, la
KXF/RMZ montrait parfois ses limites. Pro-
bléme de chauffe moteur, boite de vitesses
fragile, démarrage capricieux, allumage er-
ratique... la rumeur a rapidement enflé et hy-
pothéqué sa carriére commerciale. A la sui-
te de notre enquéte, il faut bien reconnaitre
qu’il y a eu de nombreux probiemes. On sent
au fil des courriers que la régularité de pro-
duction qui a fait le succes des Japonais — et
le malheur des Européens dans les années
80 - a été un peu négligée sur cette moto. On
comprend aussi rapidement qu’elle a été
congue dans l'urgence — témoin, ce carter
commun au filtre a huile et a la pompe a eau
qui oblige a purger le liquide de refroidisse-
ment a chaque vidange (ce sera corrigé dés
2005). Fondamentalement, la KXF/RMZ
n’est pas une moto mal née. Ellc ravit méme
nombre de ses utilisateurs, mais c’est une
moto qu’il faut surveiller et cntretenir soi-
gneusement. Méme si a 7000 euros, c’est la
moins chére de sa catégorie, cette contrain-
te est difficile a supporter...



' Embrayage

Un lecteur a changé sa cloche d'embrayage et
fend a généraliser le piméme, Pourtant, il est le seul
@ en parier.

: col
' V'allumage électronique n'est pas exempt
de tout défaut. Un lecteur en a grillé trois!

« J'@i pels beauoup d'assurance grdce

i cette mato. Elfe est facile Jdutilisation
maniable et puissante

Julien Estivals (RMZ 2005 - 21 ans -
35 heures de roulage)

« Un veai plaisir comparé & la 426 YZF,
maic las jantes sont fragifes et se déforment
dans les cailloux.

Dimitei Sonrel (RMZ 2004 - 30 ans -

20 heures d'utilisation)

Test lecleurs: les noles Kawasaki 250 KNF/Suzuki 250 RMZ

Avec 75,1 % dopinions favorables, les KXF/RMZ s'en sélection des vitesses Trés bien Bien  Moyen Ml
sortent phutat bien. En tout cas si F'on se référe aux horreurs - comecte. par contre, Moyenne 57,5% 316% 172% 177
qu'on & pu lire ict ou 1A sur ces motos, on est favorablement  en abordant la Kihitius 3N W%, % 0
surpris. On commence par I'esthétique qui recoit plus de ca coince. Les s % NI%  SIx  max
90 % de louanges! La position est #galement trés appréciée préparations Embrayage B7% 323%  194% a7 %
e v uane de nos lecteurs vaie de 155 ma 1,95 m,  obligatoirs » Reutissent. . T
En fait, les plus grands ont souvent mis un guidon haut Sans aller jusque-la, Bruit PEw  194%  MIN 1A%
: S R s ' g s e by bration % A% es%  129%
ww * w oy mm m mm n m wlm h‘ ::irn:::n ;es wileasas g;«: - ;?,: . 726 % 0.0 %
se gitent un peu froid, la satisfaction est générale. Par odage et une vidange Fourche 6% 84N A% 226%
nbie: . évident — comm - otabler prtlsseur A% ABA% % 97%
contre & chaud, Cest pas foujours évident - comme sut 19,5 ameliorent notablement 1L, R Bax Sw  aax
les ¢ 15 d'allleurs. L'embrayage satisfait aussi nos son fonctionnement. Suabilité 19A% SA%  61%  65%
lecteurs. Lun d'eux précise qu'il est beaucoup moins Pour I'amartisseur, Confort F_e%, SiEn ek WE
sallicite que sur les 125 21. La pulssance et le couple sont _ bealcouh Gecrtigies oo Gk o B a2%
me wm ,:m;_d!m-_m,-d’l‘. wnaﬂﬂ trop Frein aniére 484 % 38,7 % 87 % 32%
Cuand MMHWD \pitre bruit, le ton change. Nos ! souple. Prix J50% 290% 333%  97%
Suzukistes et Kawasakistes ont compris que la survie du MX Maniabilité/stabilite, les

pas de condainner le laisser-aller japonals. « Trop de brult », e démontrent. Le confort est bon, le freinage également
« Il faut arréter de faire des motos avec un tel bruit », et ces deux chapitres ne susciten!  pas de commentaires
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Les KXF et RMZ 250 recoivent des

« Je pense que soit. Il faut s'en servir en foisir o« Moto trés fun et marrante 4 conduire « Elle est maniable, légére, fa
4 petite dose, soit, (| faut élre un pro avec Couvercle de pompe § e

le & piloter,
e<t la mains chére

! ridhicule d'origine a entrefenir. Elle est belle ef
un minimum de budget.. en 2004). Fourche a préparer impérativement. »  Moto idéale

Samuel Lacour (RMZ 2004 - 33 ans - Amuud Spenlehauver (KXF 2004 - 42 ans - Philippe Desbarres (KXF 2004 - 30 ans -
Niveau Ligue) 1,73 m/80 kg) 1,76 m/63 kg)

« Les 4-temps sont trop bruyants et celui-ci « Vraiment super pour une reprise apres plus « Trés bonne moto. Elle a tendance a chaufter,
en particulier. Méme pour un crossman, ¢a nous  de quinze ans d'arrét. Le redémarrage 4 chaud méme avec des radiateurs plus longs de 4 cm
casse les oreilles. « reste galére Bon couple. Ca vaut le coup d'essayer le 4T

Roland Bouvier (RMZ 2005 - 42 ans - lvan Rio (RMZ 2004 - 42 ans - 17 heures Valentin Dulau (KXF 2005 - 23 ans - 20 heures
achetée neuve) de roulage) de roulage)

{/ne maoto exceptionnelle. Facile d'adaptation = V'en suis plus que satisfait, malgré un petit « Pour moy, c'est une trés bonne molo
syl bien pour le pilote moyen qgue pour le ici de boite. 'attends déjd le modéle 2006 Elle est polyvalente. Elle a des points farts
piiate pey plus confirmé, Fiable et agréable vec impatience, » dans tous les domaines. Sewl défaut, linstabilite
piloter anunld Bunel (RMZ 2005 - 19 ans - de ['avant.

Jean-Pascal Cousin (RMZ 2005 - 19 ans ~ Niveau Ligue) Séraphin Caussignac (RMZ 2005 - 17 ans)
130 heures d'utilisation)

Elle a un trés bon comportemient moteur — mis  « La Suzuki reste la moto fa plus accessible autant « Bonne moto & prix placé et bonne fiahilite
a part sa fiabilité. Par cantre, la partie-cycle pour un pilote amateur gu'un pifote professionnel (pas de chauffe ni autre contralrement
est nufle & cause des suspensions trop dures grdce & son moteur et sa maniabilité. » aux rumeurs), Vaut le coup d'étre essayee. »
Vincent Chico (RMZ 2005 - 24 ans - Frédéric Delhuille (RMZ 2005 - 20 ans - Cyrille Lamaudie (RMZ 2005 - 23 ans -

1,73 m/68 kg) 1,65 m/60 kg) Niveau Ligue)




avis divers guand on parie fiabilite...

Trés bonne moto. La plus amusante que ['al eue

La violence du moteur "assimile @ un delx- w La prochaine ne sera pas une Kawasaki
temps. Bien puissante, mais la fourche est It ne suffit pas de vendre, mals le SAV est nul Fiable au bout d'un an et toujours belle. Je lui mets
moyenne Prenez exemple chez KTM ou chez Suzuki. » des plastiques verts el (e la garde encore un an. =
Nicolas Mandeville (JXF 2004 - 17 ans - Guillaume Chollet (KXF 2004 - 20 ans - Thierry Gueye (RMZ 2004 - 30 ans - 30 heures
50 heures de roulage) 50 heurss de roulage) de roulage)

Trés bon rapport qualité/prix. Attention, Super moto, saine, efficace et vive Bonne moto, Juste vérifier le jeu
le feu aux s s bouge plus rapldement Un vrai régal pour une utilisation avec un peu aux soupapes réguliérement et le cormiger
que sur les YZF. » de condition physigue. » immeédiaterment
Sylvain Chevanne (RMZ 2004 - 24 ans - Christian Poli (KXF 2004 - 28 heures Cédric Dessier (KXF 2004 - 25 ans -
45 heures d'utilisation) d'utilisation) 70 heures d'utilisation)

Aricien puriste du deux-temps, [e ne regrette « Tros bonne moto (trés fin). Ban moteur « Les KXF 2005 n'ont aucun probjéme de
pas mon achat. Pour le manque de fiabilite Jouewuse (maniable). Sur les terrains rapides, fiabilité. Ce qui n'était pas le cas des modéles
2 e sont gue des rumeurs. » régler les fourreaux au ras des tés, sinon 20041
Didier Vuillemin (RMZ 2004 - 35 ans - guidonnage. » Pascal Monti (KXF 2005 - 42 ans -
45 heures de roulage) Christophe Peyne (KXF 2005 - 32 ans — Lolsirs) Laisirs)

. Trés efficice en enduro normal. Pas bien dans « Super moto achetée a Pourcel, Etat
mangue de pulssance dans les hauts régimes le dur - boite pas adapiee Consommation impeccable. Distribution + piston a faire
Allonge moyenne “chameau . » en ’.(*(,‘[f‘mhn_—'

Antony James (KXF 2004 - 16 ans - 30 heures Philippe Salesse (RMZ-E 2005 - 38 ans - Philippe Andrei (KXF 2004 - 43 ans -
d' utilisation) 15 heures d'utilisation) Ligue)




Fas content |

« Le OT/06/04, 'al achaté én Loraine tne
250 KXF 2008 qui venait d'Allemagne.
Aprés 2 heures de roulage, le mnteurs et
arrite. Bilan, une soupape d'

cassée (piston + culasse + bielle). Aprés
une longue atiente, foul 3 été pris en
garaniie par Kawa Alfepragne. Ef aprés

5 heures de roulage. rebelotle 1] Kawa
Allemagne n'a pas pu déterminer le
prabiéme aprés renvol du matour une
seconde fois Je suis allé chez Kawa prés
de chez mol gl m°A mix en confact avic
I responsable fechnigue de Kawa France
Calui-ci bien slr ne conpaissait pas

Iz probléme. i me dit gue c’est & cause
d'un mauvais calage! (je suls mécana )
Vappreads quiun RME 250 prés de chez
mol @ eu fe méme probléme aorés

30 hewres de roulage. Jg tre renseigne.

le trouve deux fournisseurs de soupapes
X, Je pense que ¢ n'est pas fnnocent
s'il y a des tournisseurs qui font cela)

Tout cela pour vous dire quee les
réparations étaient d'environ 1500 eurss,
sans Ja main d'cesivre. J'ai vendu (donné)
fa moto avec le moteur cassé. le ne
remercieral jamais assez Kawa France pour
son aide face @ mes problémes | '

Ie tiens 3 dire que quand elle a marché, ['al
quand méme pris beaucoup de plaisir & son
gurdon, mias 65 mime pas dix heures &
san gutdon én it mais m'ont coté trds
brés chér 1 suis vaceind'| »

Didier Faure

Slafistigues

Les caracteristiques de nos lecteurs
et de leurs motes...

Les lecteurs

Age: le plus agé a 43 ans, le plus
jeune 12 ans! La moyenne d'ige

est de 28.5 ans.

Taille: le plus grand mesure 1,95 m,
Le plus petit, 1,55 m. La moyenne est
de 1,76 m.

Poids: le plus lourd pése 95 kg.

Le plus léger, 38 kg, Le poids moyen

est de 71,9 kg

Les motos

Marque: 46,67 % des lecteurs qui ont répondu a notre questionnaire roulent Kawasaki,

53,33 % roulent Suzuki,

Millésimes: on compte 60 % de modéles 2004 et 40 % de modéles 2005,
Neuve-occasion: 73,33 % ant acheté leur moto neuve. 27,77 % d'occasion.

Utilisation :

4 76,66 % font de |a compétition -+ 23,33 % se contentent de rouler a I'entrainement.

Et I'on compte un enduriste qui roule Suzuki 250 RM-ZE.

Niveau de pilotage

~ 46,43 % ont un niveau « Ligue » - 33,33 % un niveau « Loisits =

< 10 %, un niveau « National » < 6,66 % roulent en Ufolep.

Nombre d'heures d'utilisation

La moyenne s'établit a 35 heures. La moto la mains utilisée a 10 heures. Celle qui a le plus roulé
4 130 heures. -+ 20 % ont roulé moins de 20 heures < 24 %, entre 20 et 30 heures

20 % entre 30 et 40 heures = 16 % entre 40 et 50 heures ~ 20 % ont fait plus de 50 heures

+ 26,66 % de nos lecteurs avaient une Yamaha < 23,33 % avaient une Suzuki

< 20 % une Kawasakl + 16,66 % une KTM ~ 6,66 % une Honda. Enfin, un avait une HVA
(ily a 17 ans!) ot un autre une TM 125 MX.

On remarque que c'est Yamaha qui a le plus souffert du transfert de clientéle. La faute

& la stagnation technique de la 250 WRF sans doute,

fas confenl ¢

w Fidéie a Suzuki depuis
de nombreuses années
(1988), {'al fait le pas

du 4T en pensant avoir
autant de plaisir que

les nombreuses anpées
passées au guidon

de vos matos 27,
Malheureusement, ma
déceptian est 4 la hauteur
de mes ernuis

Suite aux soucis déja
rencantrés sur ma RM-Z
modile 2004 (boite & air
fondue, rupture du
silencieux a plusieurs
reprises, prablémes de surchauffe... etc), je me croyais tranquille avec ['acquisition du modeéle
2005

Or, parmi d'autres dysfonctionnements sur ma machine modéle 2005 depuis le début de la
saison, me voild maintenant sans moto avec une bolle de vitesses cassée (casse prémalturée sur
une machine ayant si pey d'heures!),

Fatsant de la compétition, je change mes maotas a chague millésime afin de ne pas avoir de soucis
en cours d'année, sauf que voild ma saison qui s'arréte car pas de pidces disponibles sur un
modéle de I'année chez Suzuki France.

Que faire ? On nous signale la disponibilité de certaines piéces pour fin juillel (...)

le ne swis ni un gueulard ni un emmerdeur, mais je trouve aberrant de se retrouver sans molo
pendant plusieurs mois en pleine saison faute de SAV efficace

Pour votre Info, toutes les piéces nécessaires pour la réparation sont disponibles dans le réseau
Kawasaki (

Alexandre Pelois

Courrier adressé & Suzuki France le 21 juin 2005 et faisant suite & deux autres courriers datés

du 19 mal et du 15 octobre.





