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- Joints spis de fourche . ;

et rotule d’amortisseur C'est pratiquement I'unanimité. Les joints ",

Usure trés rapide du patin protecteur du bras oscillant. spis de fourche sont trés fragiles. Il arrive a
Nos lecteurs conseillent également de surveiller I'usure certains de les remplacer trois fois par an!
de la rotule située i la base de I'amortisseur. La solution est évidemment la chaussette -

néopréne, mais I'esthétique
en prend un coup!

commande hydrauligue - ou™
a cause - la résistance de
I'embrayage est critiquée. Parfois,
c'est la résistance des disques lisses
(450), parfois la conception du
récepteur (400) qui
sont mis en
cause.

Moteur Vidanges -
Un seul de nos lecteurs essayeurs Le rythme des vidanges
a rencontré un gros probléme. Aprés s'établit autour de
quelques kilometres, il a di remplacer 60071000 km ou 15 heures en
le piston et la bielle de sa 525! Sinon, rien n'oubliant pas de changer les
de particulier a signaler. Certains ont changé deux filtres et de nettoyer les deux
les roulements d'arbres a cames, d'autres crépines. Beaucoup déplorent
le Calorstat. Enfin, la chaine de distribution I'accessibilité médiocre des
est réguliérement remplacée au-dela de 5000 km. éléments mécaniques lors des
Ah oui, pensez a contrdler régulierement le jeu aux vidanges.
soupapes, surtout a I'issue du rodage.

X Si une moto d’enduro a marqué
[ 85}. !Ef JL E L’ !' :}' ' , S ﬂgr E S Trés bien  Bien Moyen Nul ces cinq derniéres années, c’est

si le les chapitres qui - 1% 8% 190% 2.2% bien la KTM 400 EXC. Elle annonce le re-
o ; e Esthétique ST9% 404%  18% 00 % nouveau de la marque autrichienne sur le
recusillent des noles « moyen » Pasitinn 491 % 456 % 5.3 % 0,0 % P
oii » nul », on obtient 16,2 %. Encore Démarmage 86.0 % 20 % 53 % 18 % front du quatre-temps. En Presentant, en
une preuve que les 400/450 EXC sont :’:":;}'f‘" o Jl ;ff » ‘1’ 2% ;.-g i 2000, cette pom.'ell‘e gét}(é.ratlon de quatre-
des motos trés reussies. L'esthétique, Coliple 1.9 % 2456 % 1.8 % 18 % temps qui fait suite a la série LC4, KTM frap-
la position, le démanmage, la pulssance, St 59,§ % 208% 88 % :} ': pe un grand coup. La 400 EXC devient en ef-
le couple, le bruit, 'absence de bt o vitesses [ERMRIEINIEE SN SEEE 1% fet une référence absolue. Véritable moto de
vibrations sont trés bieh notés. Par Faurche 25,1 ®  s% WK :-8 % compétition, elle est aussi d’une étonnante fa-
contre, quelques points sont moins i R Ry Dw o cilité en randonnée. La moto universelle en
satisfalsants. On pensed | EMORYAEE stabiiite SRR Si% Wk % quelque sorte. Nombreux sont les proprié-
i te, dont on ne sent pas liusure, .(0,:?‘ pre- - e A ? o taires de 400 qui se déclarent enchantés par
dont les dl!qm sont mu" Sur ampor auts 32,9 % 592 % 1.8 % 3, | hoi int d | la 400
Erein avant 526 % 86% 7.0 % 1.8% eur choix, au oint de remplacer la ar
certains modéles, dont la commande Frein arrlire 8%  5059% 193% 0.0 % la 450 1X dp iral 300 Ten s p N
h’ﬁ[‘uﬂqm manque parfois de Prin 26% 307 % 482 % 18,4 % a , VoIre de revenir a la ..« en suts a
fiabilité. Autre point noir, la sélection ma 3¢ KTM 4T et le 400 est vraiment un su-
jugée ferme, voire dure, et le point mort difficile & trouver. Le confort est trés eritique & cause de la per compromis entre I’enduro compétition et
jugée : ;
maousse de selle trés ferme. Et le frein amriére qui manque de progressivite. Mais les plus grosses la rando ? C’est une moto facile et pour lins-
critiques concement la fourche. Les ressorts sont jugés trop dures et le comportement de ['avant n’est tant sans aucun probléme » déclare Patrice.
pas rassurant. Nombreux sont ceux qui ont travaillé dessus, soit en changeant |es ressorts, soit en Apres un an d’interruption de commerciali-
mettant plus ou moins d'huile. Seuls ceux qui sont passés par un préparateur semblent satisfaits. sation et sous la pression des utilisateurs, la

”” ﬂesr 'SE”E[ 400 est a nouveau proposée en 2004, aux c6-

tés de la 450. Bien siir, nous traiterons aussi
Au total, || s'est immatriculé plus de 3500 EXC depuis 2000. On tient la la meilleure vente enduro dans ces pages de la 450, voire de la 520 et de
de ces quatre demiéres années. Vaicl le détail;
2000 : 380 (400 EXC); 110 (520 EXC); soit 490 unités.
2001 : 557 (400 EXC); 200 (520 EXC); soit 757 unités,

la 525 qui partagent la méme base moteur.
Drailleurs, les 520 et 525 recueillent aussi des

2002 : 568 (400 EXC); 314 (450 EXC); 132 (520 EXC): 108 (525 EXC); soit 1122 unités louanges. « Je voulais une grosse pour lever la
2003 : 505 (450 EXC); 249 (525 EXC); 33 (400 EXC); 17 (520 EXC); soit 1204 unités, roue avant, je ne suis pas degu. Cette moto est ’
Total 2000-2004, 3573 unités géniale. On peut rouler en 3¢ partout ou ou-

vrir en grand. La. ca calme vite. La moto idéa



. Roulements de roues

Sous dimensionnés! Tout le monde le dit, les
roulements de roues ont été calculés un peu
juste. Les remplacements sont donc fréquents,
notamment quand on joue trop avec les laveurs
haute pression. Le probléme aurait été résolu

a partir des modéles 2004.

Trés hien
~ Travail en atelier 52,63
B conpreur g
De nombreux compteurs = !
ont été changes. Souvent pris sous garantie 1
par KTM. Certains propriétaires d'EXC en sont
a leur troisieme...

le » s’enthousiasme Giovanni. Une moto tel-
lement idéale qu'elle n’est pas loin de re-
joindre la fameuse WRF au hit-parade des
ventes enduro.

PLUS DE 3 500 EXC
EN CIRCULATION

Eh oui, la EXC est un best-seller. Sur la pé-
riode 2000-2004, elle devance méme la Ya-
maha WR-F de plus de 500 unités. Une sa-
crée performance. 11 faut dire que les deux
modeles sont sensiblement au méme prix et
que I'absence de démarreur sur la Yamaha
a nui a sa diffusion en 2001-2002.

Et puis, au niveau du comportement dyna-
mique. la KTM est unc totale réussite. Le
seul reproche se destine a la fourche, un peu
trop ferme, qui a tendance a rendre la moto
instable de 'avant. Sinon, c’est un concert
d’éloges. « Moteur trés souple. Un bon trac-
teur. Facile et idéale pour un amateur » déclare
Samuel. « Si je dois la changer, c’est pour re-
prendre la méme », Christophe. « Rien a di-
re d’une moto qui ne cause aucun souct. Par-
faite pour tout le monde. J'ai vendu ma 400
en octobre pour racheter une 450 2005, encore
mieux! », Angel.

Et comme, a I’exception des joints spis de
fourche, c’est une moto tres fiable, il ne faut
pas sc¢ priver d'un tel plaisir. ..
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Ernmanuel Dandrieux (28 ans - 400 EXC 2004 - 2600 km) Gilles Grut (31 ans - 450 EXC 2004 - 260 heures) Chdst.ian Alibert (42 ans - dﬁﬂ EKC 2003 - SG«DD ka
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Thierry Campa (45 ans - 400 EXC 2004 -1 100 km) Philippe R.wmund {3‘1 ans - 450 EXC 2003 - 5000 lerm)




Eric Doneux
(42 ans -

450 EXC 2004 -
3650 km)

Domun!que Bourdin (43 ans - 450 EXC 2004 - 650 km) Math1eu Massala {21 ans - 400 EXC 2001 - 18000 km)
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Damien Rlanchard
{21 ans -

450 EXC 2004 -
25 heures)
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Frédéric Giner (34 ans - 400 EXC 2004 - 820 km) ¥ po nnee. »
400 EXC 2001 - 2500 km)
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Giovanni Peca
(47 ans - 520 EXC
2002 - 105 kg)
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Benoit Juchat
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400 EXC 2000 -
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Les conseils de Freddy

Freddy roule en enduro depuis quelques
années et a successivement possédé deux
400 EXC 2001-2002 et deux 450 EXC
2003-2004 | Voici de judicieux consells:

¥ « Surla 450 EXC 2004, ['al eu des soucis
de frein arriére (surchauffe). 1'ai monté un
bocal de frein des modéles précédents et
modifié le couvercle de maitre-cylindre de
frein arriére pour y fixer la durit reftant le
bocal au maitre-cylindre. La quantité de
liquide de frein est plus importante, donc
il monte mains vite en température.

) Ll'ampérage de la batterie a été diminué
en 2004 (3 Ah). J'ai installé une batterfe
2003 (5 Ah) en modifiant Iégérement
I'implantation du boitier.

) Le pneu arriére touche V'intérieur dis
silencieux d'échappement. En intercalant
des entretoises sur les fixations
d'échappement, on diminue le contact
sans le supprimer totalement.

» Sur les 450 EXC 2003 et 2004, les
dysfonctionnements de [a fourche sont
souvent dus aux bagues de friction.

¥ Sur ma 400 EXC 2002, l'intérieur de
mon récepteur d'embrayage s'est détérioré.
Je n'ai pas trouvé la cause.

) Un bouton de coupe circuit “Yamaha”
est plus fiable que le Commodo *bouton
de démarreur/coupe-circuit” d'origine.

) Il faut souvent contrdler le serrage

des cosses de batterie, sécher le relais

de démarreur aprés lavage et asperger les
contacts électriques avec un produit adapte.
» On peut monter un disque de frein
arriére plein sur les modéles antérieurs

a 2004. Le freinage est plus progressif

el les plaguettes s'usent moins vite

¥ Sur tous les modéles, il faul:

- Neftoyer la commande de pompe

de reprise du carburateur

- Contrdler la rotule d‘amortisseur

- Cantrdler les roulements de roue arriére

- Contriler les cables de gaz (surtout fe
cible de retour au niveau du carburateur)

- Contriler le jeu aux soupapes trois ou
quatre fois par an

- Controler rayons el [antes

- Vidanger le liquide de frein tous les deux
mais et le liquide d'embrayage (LHM) trois
fois par an

- Monter des chaussetfes néopréne sur

la fourche

- Raccourcir fa démulftiplication secondaire
- Le frein avant n'est pas terrible. J'ai
essayé pas mal de choses, mais le mietix
est de remplacer le maitre-cylindre de frein
par un modéle Honda. »

Qu'est-ce qu'on dit?

Merci Freddy.

Les malheurs d Eric

Eric a eu tellement de problémes avec ses KTM qu’on se
demande si ses motos n'ont pas été maraboutées. Enfin,
voici la synthése de son courrier adressé a KTM France en
septembre 2003:
« Fidéle client depuis plus de 10 ans chez KTM, [‘ai achete
plusieurs KTM pour mon plus grand plaisir. Depuis 'achat
d'une 400 EXC 2002, je suis confronté a plusieurs problémes
récurrents m'obligeant 4 passer beaucoup de mauvais week-
ends.
KTM 400 EXC 2002 achetée neuve: allumage, coupure
moteur, embrayage...
KTM 450 EXC 2003 achetée netuve en juillet 2002: allumage
(3 fois{), embrayage
KTM 450 EXC 2003 achetée neuve en mai 2003 : ce week-
end, aprés 800 km, piston, segments, cylindre, distribution.

Maorn coéquipier propriétaire d'une 450 EXC 2003 : 6 sorties, 2 pistons, 4 segments.

Mon concessionnaire m'a précisé que KTM France ne prenail rien en garantie. Je suis surpris

de cetie décision. Je vous demande alors que doit-on faire au-dela de I'investissement financier

important pour I'achat d'une machine neuve, du suivi entretien fait chez un spécialiste

el concessionnaire KTM pour que les motos fonctionnent correctement et ne transforment

pas nos week-ends en week-ends de cauchemar. Merci de bien vouloir me répondre, »




